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ORTS DE MORGAT ET DU FRET

PORTS DE MORGAT / LE FRET

COMPTE RENDU DU CONSEIL PORTUAIRE
Séance du mardi 5 novembre 2024

Le Conseil Portuaire des ports de Morgat et du Fret convoqué le 5 novembre 2024 a
été réuni ce jour a 10h30 en salle du conseil municipal, &4 la mairie de Crozon, sous la
présidence de monsieur Yann Cusset, Adjoint délégué en charge des ports de Morgat
et du Fret et suppléant de monsieur Patrick BERTHELOT en son absence.

Assistaient au Conseil Portuaire :

a) Membres titulaires :

M. Jérémie ASCOET

Mme Dominique BOURNERIAS
M. Guillaume DREVILLON

M. Nicolas LE COUTEUR

M. Yves LE COUTEUR

M. Yvon MACE

Absents :

M. Patrick BERTHELOT (Excusé — Remplacé par m. Yann CUSSET)
M. Pierre COLIN (Excusé — Remplacé par m. Frangois GAUDIN)
M. Yvon SENECHAL (Excusé — Remplacé par m. Daniel EUZEN)

Mme Monique PORCHER : Excusée
M. Philippe BOULINEAU : Non excusé

b) Assistait également a la séance (sans participation au droit de vote) :

Mme Emmanuelle TOUCHAIN-LE GALLOU (Directrice Générale des Services)
M. Philippe BLONDEAU

Patrick BERTHELOT, retenu par d’autres engagements, passe saluer les membres
présents et s’excuser de ne pouvoir participer a la réunion.

10h30 : Le quorum étant atteint, le Conseil Portuaire s’ouvre sous la présidence de
Yann CUSSET qui accueille les participants et informe sur le déroulement de la
séance. Jusqu’a présent, deux conseils portuaires distincts étaient organisés en fin
d’année : 'un consacré aux tarifs, autre au budget. Cette année, les sujets du budget
et des tarifs seront discutés lors d’une seule et unique réunion. Les tarifs influencent
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directement le budget, alors autant traiter les deux sujets en méme temps pour gagner
en efficacité. Cela permet également de réduire le nombre de réunions, et d’alléger
ainsi les agendas déja chargés de certains participants.

11 rappelle l'ordre du jour :

- Tarifs 2025

- Budget primitif 2025

- Mise a jour du plan de réception et de traitement des déchets d’exploitation des
navires

- Questions diverses

-  Communication

I - TARIFS 2025

Yann CUSSET annonce que les tarifs n’augmenteront pas en 2025. Aucune hausse ne
sera appliquée aux tarifs affectés aux plaisanciers (amarrage, occupation des terre-
pleins & prestations).

Cependant, il fait mention de deux exceptions :

1- Les loyers de la zone portuaire augmentent de 2.47 %, conformément a la clause
définie au contrat notifiant lindexation annuelle sur la base d'un indice de
référence.

2- Les droits de terrasse sont ajustés de 2.5 % pour s’aligner sur les tarifs
municipaux.

Dominique BOURNERIAS demande des précisions. Ces augmentations concernent-
elles les plaisanciers qui hivernent ou laissent leur bateau sur les terre-pleins a
l'année ?

Jérémie ASCOET clarifie que ces deux situations sont intégrées dans les forfaits
annuels qui ne subiront aucune évolution tarifaire en 2025. Les plaisanciers payent
un forfait annuel qui inclut 'occupation des terre-pleins.

Cette explication satisfait Dominique BOURNIERIAS. Les plaisanciers ne subiront pas
d’augmentation. C’est une trés bonne nouvelle.

Yann Cusset revient sur les augmentations passées, justifiées par des besoins en
remplacement de matériel et des contraintes budgétaires. Il rappelle que les hausses
des deux derniéres années n'ont pas été décidées par plaisir, mais pour financer des
investissements indispensables. A ce moment-la, le port n’avait plus de capacité
d’emprunt. Aujourd’hui, grace a une gestion rigoureuse, cette capacité est restaurée
et rend possible le financement des investissements projetés en 2025.

Il conclut en soulignant que, contrairement au budget principal de la Mairie, le port
est soumis a la TVA et a I'imp6ét sur les résultats. Sile port géneére des bénéfices, il
paye des impdts. A l'inverse, si le port est en déficit, celui-ci se reporte sur I'année
suivante. Il est indispensable de viser un résultat proche de zéro chaque année.

Yann CUSSET soumet les tarifs 2025 au vote des membres titulaires :

Vote a 'unanimité



II - BUDGET PRIMITIF 2025

Yann CUSSET déroule sur I’écran les tableaux budgétaires.
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Il commence par présenter les principales lignes de la section de fonctionnement. Il
rappelle l'obligation légale d’équilibrer dépenses et recettes.

Les membres présents étudient les documents. Yann CUSSET les interroge sur
d’éventuelles questions ou remarques sur la section fonctionnement.

Concernant les charges de personnel et frais assimilés, Dominique BOURNERIAS note
que la prévision de cléture du compte administratif 2024, document adressé aux
membres du Conseil, fait apparaitre un écart significatif entre le budget prévisionnel
(324 120.00 €) et les dépenses réelles (280 00.00 €).

Yann CUSSET explique qu’un poste d’agent technique est a ce jour toujours vacant.
La personne recrutée avant I’été a mis fin a son contrat a l'issue de sa période d’essai.
Le port est en recherche active pour compléter I’équipe mais, comme dans beaucoup
de secteur, peine a recruter un candidat. En attendant, cette situation a entrainé une
économie temporaire.

Dominique BOURNERIAS propose de reconnaitre 1’effort accompli par le personnel en
place. Puisque le travail a été réalisé avec une personne en moins et qu'’il y a de I'argent
au budget, ne pourrait-on pas envisager une gratification pour les agents ?

Francois GAUDIN soutient cette suggestion.

Jérémie ASCOET rappelle les efforts exceptionnels consentis par le personnel cette
année, notamment pour réparer les dégats considérables causés par la tempéte
CIARAN.

Yann CUSSET prend acte de la proposition. Mais selon lui le Conseil Portuaire n’a pas
le pouvoir de valider une telle mesure. Cela outrepasse ses attributions. Il s’agit
néanmoins d’une excellente recommandation qui sera étudiée.

Francois GAUDIN interroge 1’élu sur le chapitre 70 - Ventes de produits, de prestations
de services. Il reléve un écart d’environ 50 000.00 € entre le budget prévisionnel
(1 076 773.00 €) et les recettes réalisées (1 025 000.00 €).

Yann CUSSET fait savoir qu'il s’agit d'une prévision basée sur les chiffres disponibles
a la fin de septembre. Les recettes réelles seront légérement supérieures d’ici la fin de
I'année, notamment grace aux manutentions engendrées par la mise a terre et
I’hivernage des navires.

Jérémie ASCOET fait le point sur l’activité estivale du port. Il fait part d'une saison
2024 en demi-teinte marquée par une baisse générale de l’activité en mai, juin et juillet
qui va inévitablement impacter les recettes. Les conditions météorologiques médiocres
de ce début de saison ont engendré une diminution notable du nombre des visiteurs
en escale.

Dominique BOURNERIAS demande le pourcentage des navires qui restent a flot
durant lhiver.

Selon Jérémie ASCOET, environ 50 % des bateaux restent a l’eau.



Francois GAUDIN souhaite connaitre le nombre de navires calés sur les terre-pleins
du port.

Jérémie ASCOET : sur 600 contrats annuels enregistrés, environ 190 hivernent
chaque hiver sur nos parkings. Il fait d’ailleurs remarquer que, pour ceux qui le
souhaitent, des créneaux sont encore disponibles. Contrairement aux années
précédentes, aucune liste d’attente n’a été ouverte pour ’heure.

Yann CUSSET aborde la section d’investissement.

Au préalable Yann CUSSET annonce que la réfection du ponton F et du ponton
VISITEURS, programmeée en 2024, est reportée en 2025. Cette opération justifie le
report d’investissement inscrit au budget.

Yann CUSSET poursuit en annongant que ’ensablement budgétisé en 2025 ne sera
probablement pas réalisé, sauf en cas de nécessité absolue. Il motive cet arbitrage par

I'implantation possible de tubes géotextiles (stabiplages®). En effet, dans le cadre du
dossier de résolution des problématiques globales de ’'anse de Morgat, la municipalité
mene actuellement une étude sur ce sujet qui pourrait se concrétiser en 2026. Ce
dispositif, qui a pour objectif de ralentir l’érosion marine et les déplacements de
sédiments dans la baie de Morgat, pourrait étre la solution pour limiter le phénomeéne
d’ensablement du port. En 1’état actuel, désensabler serait improductif car le sable
reviendrait aussitot. Il parait donc plus judicieux de synchroniser cette opération avec

. . ® . - . -
l'aménagement des stabiplages . En combinant ces 2 opérations, nous espérons

réduire ’ensablement du port a long terme. En outre, l'installation de stabiplages®
présente un caractére entiérement réversible, indispensable dans le cas ol nous
n’obtiendrions pas les résultats escomptés.

Francois GAUDIN demande si les stabiplages® seront financés par le budget principal
de la Mairie.

Yann CUSSET lui répond par la positive, ainsi que toutes les études nécessaires pour
monter le dossier.

Yann CUSSET fait savoir que le conseil municipal se réunira en session extraordinaire
le 07 novembre prochain. Cette séance est, en autres, motivée par madame Estelle
LEPRETRE - Sous-Préféte de Chéteaulin- qui a récemment été accueillie par le Maire
et les élus pour une visite de terrain. Différents sujets ont été abordés, notamment la
défense du trait de céte et la lutte contre son érosion. Le sujet sera a l'ordre du jour
du conseil municipal susmentionné. En effet, devant la nécessité pour la Commune
d’engager une démarche active en matiére d'urbanisme et de politique d’aménagement
pour lutter contre les phénomeénes hydro sédimentaires a l'origine de ’érosion de son
littoral, les élus devront statuer sur sa demande d’inscription sur la liste des
communes impactées par le recul du trait de coéte. Suivra une délibération sur une
demande de subvention au titre du fonds vert.

Yann CUSSET rajoute que la Communauté de Communes de la Presqu’ile de Crozon
— Aulne Maritime collabore au projet.



Yann CUSSET annonce également qu'une somme a été allouée a I’éventuel achat d'un
chariot élévateur. Il s’agit d'un engin indispensable aux activités portuaires. Le chariot
élévateur actuel, en service depuis plus de 20 ans, est en fin de vie et devra
impérativement étre remplacé le moment venu.

Francois GAUDIN engage la discussion sur la récupération des eaux pluviales.

Jérémie ASCOET avise I'assemblée qu'une étude va étre lancée sur le sujet d’ici la fin
de I'année.

Yann CUSSET précise que la sollicitation d’une aide financiere est systématiquement
soumise 4 la présentation d’'une étude. On ne peut y échapper. La subvention versée
peut atteindre un taux maximum de 80% des sommes engagées.

Le systéme de récupération d’eau de pluie viendra alimenter la zone de carénage. Cette
eau, de qualité industrielle, sera utilisée pour caréner les navires. Le dispositif nous
permettra aussi de contrer les potentielles restrictions en cas de sécheresse. L’eau de
pluie est une trés bonne alternative a I’eau du réseau pour l'arrosage, le nettoyage et/
ou le rincage des équipements, engins, outils etc.

Le choix et le coiit de I'équipement sont liés aux contraintes et aux opportunités du
site. Une étude par un organisme professionnel nous est indispensable pour orienter
notre décision.

S’agissant des frais d’études (compte 2031), Dominique BOURNERIAS constate que
seuls 5 000.00 € ont été dépensés sur les 45 000.00 € prévus.

Yann CUSSET déclare qu’il s’agit d'une provision. Les projets sont nombreux. A
chaque demande de subvention doit étre annexée une étude. C'est la raison pour
laquelle chaque année une somme est allouée a ce compte. Cela évite de devoir reporter
un projet par manque de fonds suffisants au le financement de ’étude.

Concernant la salle Kador, Francois GAUDIN demande un complément d’information
sur la nature des travaux qui seront effectués dans le cadre de sa réfection.

Yann CUSSET énumére la liste des travaux: carrelage, peinture, cuisine neuve
(meubles et électroménager), installation d'un vidéoprojecteur.

Francois GAUDIN reléve qu'une somme (50 000.00 €) est également affectée au Centre
ISA.

Yann CUSSET : Une isolation thermique sera effectuée pour préserver ce batiment,
qui a souffert d'un manque d’entretien. Chauffer un batiment mal isolé n’a aucun
sens. Nous allons donc commencer par cela, avant de réaliser d’autres améliorations,
conformément aux conclusions du diagnostic qui a été réalisé. Les travaux seront
étalés sur S ans.

Yann CUSSET soumet le budget primitif 2025 au vote des membres titulaires :

Vote a 'unanimité



IITI - PLAN DE RECEPTION ET DE TRAITEMENT DES DECHETS

Jérémie ASCOET : il s’agit uniquement de la mise a jour de certaines informations
(adresse e-mail du port, colonnes enterrées destinées a la collecte des déchets).

Le contenu du document, trés technique, n’appelle pas de remarque particuliére de la
part de 'assemblée.
Yann CUSSET propose d’étudier les questions qui lui ont été transmises par les

associations.

IV - QUESTIONS DIVERSES.

Questions de FTAPPCM (Amicale Péche Plaisance de Crozon-Morgat), de I’API (Amis
Pécheurs d'Iroise), de 'APM (Association des Plaisanciers de Morgat), du Sant
Hernot Yacht Club (SHYC) et de ’APPF (Association des pécheurs plaisanciers du

Fret) :

Q1 / Renouvellement de I'AOT du local et intégration a l'AOT du local "Inscription
Maritime » au Fret.

Yann CUSSET introduit la question en expliquant que ’APPF a demandé 'usage de
lancien local dit « Inscription Maritime » pour le moment inutilisé. Il attire toutefois
lattention sur les boitiers électriques communaux qui sont abrités dans ce batiment.

Daniel EUZEN insiste sur l'urgence de cette demande. Le local mis a la disposition de
I’Association est trés vétuste et tout juste exploitable. Il sert actuellement d’espace de
stockage pour les mats car il est impossible d’y accueillir du public et d’y tenir des
réunions.

Yann CUSSET valide la demande, sous réserve que l'accés aux installations
techniques reste possible. Une AOT sera délivrée et la clé du local sera remise a ’APPF.

Q2 / Réparation du linteau du local de l'APPF, au Fret.

Daniel EUZEN alerte sur I’état du linteau de béton du local de APPF qui présente un
réel danger pour les passants. Si des morceaux de béton tombent, un piéton pourrait
étre blessé.

Yann CUSSET : Le batiment n’appartient pas au port. Nous allons transmettre la
demande aux services techniques municipaux pour une réparation prioritaire.

Q3 / Quelles augmentations de tarifs pour l'occupation de l'aire de carénage et
Manutention ?

Yann CUSSET : Comme vu plus tét en séance, il n'y aura pas d’augmentation des
tarifs pour l'occupation de l'aire de carénage et la manutention en 2025. Les tarifs
resteront donc identiques a ceux appliqués en 2024.
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Q4 / La marge de recul entre les pontons F et G s’est trouvée trés diminuée alors que
les chaines du ponton F ont été trés légérement tendues...

Yann CUSSET : L'entreprise de travaux sous-marins SOS PLONGEE est intervenue
pour ajuster les chaines du ponton F avec un réglage provisoire. Il s’agissait de trouver
un équilibre en évitant de trop réduire le mou sur les chaines. Nous avons également
souhaité attendre le passage des grandes marées d’automne afin de vérifier la stabilité
de ce réglage dans des conditions plus exigeantes.

Francois GAUDIN insiste sur le probléme de recul entre les pontons F et G. La
réduction de la marge de recul complique les manceuvres des bateaux.

De son cété, Jérémie ASCOET rapporte qu’a ’évidence le réglage provisoire semble
porter ses fruits. Certains propriétaires de grands voiliers amarrés au ponton F lui ont
rapporté avoir constaté une nette amélioration. Si telle est leur perception, la
manceuvre doit forcément étre plus aisée pour de plus petites unités également
concernées par le probléme.

Yann CUSSET admet qu’il s’agit d’ajustements complexes. Un réglage définitif sera
réalisé en 2025 lors des travaux de renouvellement du ponton F.

Q5 / Il est surprenant que le service portuaire se contente d’un simple bout amarré sur
un taguet de ponton pour le retenir !

Yann CUSSET préfére penser qu'’il s’agit-la d’humour. Le port ne se contente pas d'un
simple bout pour retenir le ponton. En réalité, le ponton est maintenu par 18 chaines
de 25 mm, qui sont contrdlées et remplacées chaque année par la société de travaux
sous-marins SOS PLONGEE. Le bout actuellement en place sert uniquement de
réglage provisoire, permettant une adaptation rapide en cas de besoin : il peut étre
coupé facilement si le réglage s’avére inadéquat. La chaine est, quant a elle, maillée
sous le ponton pour assurer une fixation solide et durable.

Frangois GAUDIN répond que la question n’est nullement ironique. Des usagers ont
observé la présence de bout, ils se posent légitimement la question. La réponse qui
vient d’y étre apportée est trés claire et va dissiper les doutes exprimés.

Q6 / Le chenal sera-t-il dragué 'année prochaine et a quelle cote ?

Yann CUSSET : Le port engage toutes les démarches nécessaires pour la mise en
ceuvre d’un dragage ’'année prochaine, s’il en est besoin. Cependant, nous espérons

pouvoir attendre pour coordonner ce dragage avec la pose de stabiplages®, afin de
ralentir le retour des sédiments dans le port et d’assurer une efficacité durable de
l'opération.

Dominique BOURNERIAS souhaite connaitre la cote de référence.
Jérémie ASCOET : La cote, fixée par arrété préfectoral, est de 1.50 m.

Dans un souci de clarté, Francois GAUDIN demande s’il s’agit de 1.50 m. par rapport
au zéro des cartes.



Jérémie ASCOET : tout a fait.

Q7 / Pour le besoin de charger ou décharger du matériel lourd ou encombrant (ex :
départ en croisiére) il est souvent impossible de se garer sur la digue pour
quelques minutes, les places étant souvent occupées d la jourmnée. Serait-il
possible de réserver une place en téte de ponton avec stationnement a durée
limitée ?

Yann Cusset y répond favorablement : il serait possible de modifier la place de
stationnement en téte de passerelle en arrét minute, pour faciliter le chargement et le
déchargement de matériel lourd ou encombrant. Cette solution permettrait de réserver
un accés temporaire sans bloquer les places pour un usage prolongé.

Selon lui, transformer une place de stationnement classique en zone d’arrét minute
aux abords des 7 passerelles que compte la digue diminuerait d’autant le nombre de
places de stationnement et ne ferait donc qu’aggraver le probléme. C’est la raison pour
laquelle il propose de tolérer le stationnement, pour une durée maximale de 10 a 15
minutes (& déterminer), sur l’espace situé devant chaque passerelle, actuellement
interdit aux véhicules par un marquage au sol.

Philippe BLONDEAU se demande s'’il n’est pas contradictoire d’aménager un arrét
minute sur un espace interdit au stationnement.

Q8 / Est-il possible de matérialiser le banc de sable dans le port ?

Yann CUSSET : Le relevé bathymétrique est consultable en ligne, ce qui permet de
visualiser précisément 'emplacement du banc de sable dans le port. Cependant, le
port reste ouvert aux suggestions : si vous avez des propositions concrétes pour
matérialiser ce banc de sable, nous sommes préts a les étudier.

Dominique BOURNERIAS suggére de matérialiser le chenal d’accés par des bouées qui
pourraient étre déplacées le cas échéant.

Jérémie ASCOET explique que cette proposition est difficile & mettre en application
car le banc de sable se déplace tous les ans. Cette année, par exemple, le chenal
d’accés n’est plus perceptible car les fonds se sont uniformisés. Le sable s’est étalé
entre les deux perches.

Guillaume DREVILLON partage ce point de vue. Les fonds au niveau de la passe
d’entrée du port se sont considérablement nivelés. Il a sondé la zone entiére. Cet été il
fallait aller au large et passer dans les bouées extérieures pour entrer et sortir du port.
Il rajoute que des bouées jaunes matérialisent déja le chenal que doivent emprunter
les kayaks. Il estime que cela ferait beaucoup de bouées sur le plan d’eau et n’est donc
pas favorable a en rajouter davantage.

Dominique BOURNERIAS campe sur sa position. Un balisage visuel permettrait de
guider les plaisanciers.

Jérémie ASCOET encourage les plaisanciers a se fier aux données du relevé
bathymétrique et a suivre les instructions du sondeur.

Q9 / Est-ce que les caméras sont opérationnelles ?
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Yann CUSSET : Oui, les caméras sont opérationnelles. Elles n’ont été hors service
que pendant la durée des travaux de la capitainerie. Certaines, vieillissantes, vont
d’ailleurs étre changées.

Yves LE COUTEUR déplore qu’elles n’aient pas permis d’appréhender la personne
qui a volé l'effaroucheur installé par le port en bout de ponton B, a4 hauteur de ses
emplacements professionnels. Il se plaint des dégats causés par les oiseaux marins
sur les bateaux de ses clients, amarrés dans ses emplacements. C’était un systéme
trés efficace. Les résultats étaient notoires. Ces nuisances lui cottent trés cher. Le
vol de l'effaroucheur a aggravé la situation. Chaque fois qu’'un client arrive, il doit se
précipiter au port pour nettoyer le bateau. Il a comptabilisé pas moins de 27 heures
de nettoyage de bateau durant la saison. En outre, les fientes endommagent les
gelcoats. Les toiles de toit des Axopars sont irrécupérables. Le prix unitaire dun tel
équipement s’éléve a 850.00 €. Cette année, il n’a quasiment pas pu exploiter ses
emplacements professionnels, pour lesquels il paye pourtant une redevance.
Certains clients ont catégoriquement refusé que leur navire y soit amarré. Ils ont
préféré se rapprocher de la Capitainerie pour louer un emplacement moins impacté
par la présence des goélands. Il a été contraint d’amarrer ses bateaux de location au
ponton «I» L’emplacement occupé lui a été facturé en sus. C’est intolérable. Yves
LE COUTEUR estime avoir subi un préjudice. Il ne demande pas un traitement de
faveur mais il est indispensable de résoudre définitivement le probléme.

Jérémie ASCOET promet de réinstaller un dispositif similaire ’année prochaine mais
recommande également & Yves LE COUTEUR d’équiper tous ses bateaux dun
tourniquet anti-oiseaux. Ce systéme de protection est trés efficace.

Q10/ Est-il possible de faire fonctionner le wifi sur les pontons ? Cela fait plusieurs
années que c'est demandé.

Yann CUSSET : Etant donné la disponibilité des réseaux mobiles 4G et 5G, il a été
décidé de ne pas réinstaller le Wi-Fi sur les pontons en raison de son cofit et de sa
fiabilité limitée par le passé. De plus, une connexion Wi-Fi est désormais accessible
dans le batiment pour ceux qui en ont besoin.

Une discussion s’engage entre Dominique BOURNERIAS et Yann CUSSET.

Dominique BOURNERIAS insiste sur l'importance de l'accés au Wi-Fi pour les
plaisanciers. Pourquoi ne pas rétablir le Wi-Fi sur tous les pontons ? Les bureaux
ferment t6t, cela limite considérablement l'accés au Wi-Fi. Elle constate que,
contrairement aux plaisanciers en escale, les locaux n’ont pas accés a l'espace
Visiteurs et sont privés de connexion WI-FI dés 17h00.

Yann CUSSET ne comprend pas le fondement de la demande. Il s’é¢tonne que certains
usagers locaux aient absolument besoin de pouvoir se connecter au Wi-Fi du port,
depuis leur bateau, a toute heure du jour et de la nuit. De nos jours, la majorité des
forfaits téléphoniques donne accés au partage de connexion qui permet de disposer
d’une connexion internet depuis n’importe quel endroit.

Dominique BOURNIRIAS argumente que certains plaisanciers, méme locaux, logent
occasionnellement dans leur navire et apprécieraient de pouvoir se connecter aprés
17h00 au Wi-Fi du port, ne souhaitant pas utiliser leur forfait personnel. C’est comme
cela, c’est leur choix, il ne faut ni le juger ni le critiquer.

Jérémie ASCOET explique que l'installation du Wi-Fi sur les pontons est trop cotliteuse
et peu fiable.
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Il rappelle que ces derniéres années plusieurs dispositifs ont été expérimentés. Aucun
d’entre eux n’a donné satisfaction. L’intervention de techniciens et les nombreuses
réparations effectuées (modification des angles d’inclinaison pour améliorer la
diffusion, remplacement de piéces, changement de supports, etc.) n’ont pas permis de
résoudre le probléme.

Il peut présenter le dernier devis qui lui a été soumis & qui le souhaite.

Yann CUSSET réaffirme que le projet est définitivement abandonné car il est trop
couiteux et inefficace.

Dominique BOURNERIAS remercie pour cet éclaircissement. Vis-a-vis des usagers il
est important de justifier chaque décision.

Q11 / La caméra systéme Diabox du port de Morgat ne semble plus accessible. Qu'en
est-l ?

Yann CUSSET : La caméra du systéme Diabox a été endommagée pendant les travaux
de la capitainerie. Une nouvelle caméra vient d’étre commandée pour la remplacer.
Dés réception elle sera installée et I'accés aux images du port sera restauré pour le
plus grand bonheur des usagers.

Q12 / Est-il possible d'avoir un marquage de la hauteur d'eau dans le port

Yann CUSSET : Pourriez-vous préciser 'emplacement dans le port ou1 vous souhaitez
avoir un marquage de la hauteur d’eau ? Le relevé bathymétrique est disponible en
ligne, et il est possible d’obtenir la hauteur d’eau en effectuant un calcul de marée.

Il confirme la faisabilité technique du projet mais exprime des réserves quant a
l'installation d'un tel équipement. Il donne aux personnes & l'initiative de la demande
la responsabilité de définir précisément le positionnement du matériel.

Jérémie ASCOET reléve que cette question a déja été abordée lors du conseil portuaire
du 07 novembre 2023.

Copie de la réponse apportée a la question 1 du Conseil portuaire en date du
07 novembre 2023 : Serait-il possible d’installer une échelle de hauteur d’eau a un
endroit stratégique du port de Morgat ?

Sur le principe, Yann CUSSET n’y voit aucun inconvénient. Il met toutefois en garde
l'assemblée sur linstallation d’un tel équipement dont la graduation va restituer une
hauteur d’eau réelle a un endroit précis. Or, nul ne lignore, les fonds ne sont pas
linéaires et, par conséquent, une lecture directe du niveau de la mer sur l’échelle de
marée n’'empéchera pas les échouages.

Il demande aux membres présents de lui communiquer la géolocalisation pour le
positionnement précis de cette aide a la navigation.

Q13 / Quel serait le cout d'un accés sécurisé aux pontons par badge ?

Yann CUSSET : Nous allons faire une demande de devis pour équiper tous les pontons
de portillons et de lecteurs de badge, et nous vous communiquerons le cout dés que
nous l'aurons. Cependant, il est important de noter que ce systéme pourrait ne pas
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étre totalement fiable, car la digue est réguliérement submergée par les vagues, ce qui
peut détériorer le matériel. Il se demande si un tel aménagement est réellement
indispensable. Les désagréments causés notamment par les disfonctionnements
pourraient se révéler plus nombreux que les bénéfices.

Jérémie ASCOET exprime & son tour de forts doutes sur la durabilité et la résistance
des équipements électroniques en milieu marin.

Dominique BOURNERIAS admet que le cott pourrait étre un frein dissuasif mais
reconnait qu’il s’agit d'une demande fréquente des usagers essentiellement dictée par
des considérations sécuritaires.

Jérémie ASCOET et Yann CUSSET confirment que cette année peu de vols ont été
signalés.

Dominique BOURNIERIAS interroge I'é€lu sur 'avancement du projet qui consisterait
a faire payer la consommation électrique aux usagers qui dépasseraient un forfait
déterminé en début d’année ?

Jérémie ASCOET indique que cela nécessite de modifier toutes les bornes. C'est un
investissement trés lourd. Il estime que ce type de systéme est pertinent dans les ports
ou les plaisanciers résident a l'année dans leur bateau, ce qui n’est pas le cas de
Morgat.

Pour Dominique BOURNERIAS il faut effectivement s’assurer que ’économie réalisée
justifie I'investissement.

Yann CUSSET reconnait que la mise en place de ce dispositif serait plus équitable car
chacun paierait en fonction de sa consommation. Néanmoins ce projet n’est pas
prioritaire. Nous devons continuer a investir dans de nouveaux pontons.

Q14 / Pouvez-vous rappeler l'usage et les modalités d'accés a la salle des
plaisanciers ?

Yann CUSSET : La salle des plaisanciers est un espace de détente destiné aux
plaisanciers de passage. Elle est équipée d'une connexion Wi-Fi, ce qui permet de
travailler, de regarder un film, ou simplement de se relaxer.

Dominique BOURNERIAS demande si tous les plaisanciers peuvent profiter de cet
espace ou si son accés est strictement réservé aux plaisanciers en escale ?

Jérémie ASCOET lui fait savoir que tous les usagers en possession du badge d’accés
au port peuvent accéder librement a la salle. Il précise toutefois que les horaires
d’accés sont pour l'heure limités : accés possible jusque 17h30 en basse saison, plage
horaire étendue jusqu’a 20h00 en juillet et aotit. Il fait le constat d’une fréquentation
réguliére durant 1'été, notamment les jours de mauvais temps. Certains plaisanciers
I'utilisaient a des fins professionnelles. Les commentaires sont excellents. Il invite les
membres présents a en prendre connaissance sur 'application NAVILI.

Guillaume DREVILLON complimente le port sur les travaux de rénovation effectués
dans les sanitaires. Le résultat est remarquable. Les commodités sont toujours
propres. C’est une réussite.

12



Q15/ Quel est l'usage et le cout du nouveau véhicule électrique du port ?

Yann CUSSET exprime son incompréhension vis-a-vis de la question, estimant qu’elle
n’est pas en lien avec l’objet de la réunion portuaire. Il insiste sur le fait que le véhicule,
en location, est un outil parmi d’autres nécessaires aux activités du port. Il n’y a pas
lieu d’analyser son usage détaillé, comme on ne le ferait pas pour d’autres
équipements tels que la grue ou le chariot élévateur. Yann CUSSET, décontenancé par
I'objet de la question demande 4 Dominique BOURNERIAS de préciser le fond de sa
pensée.

Dominique BOURNERIAS ne comprend pas la réaction de Yann CUSSET. Il n'y a
aucune arriere-pensée derriére cette question. Puisque la location de ce nouvel
équipement est payée par le budget du port, il est légitime de s’interroger sur son
utilité et sa fréquence d’utilisation. Elle souligne que cette question vise simplement a
évaluer si linvestissement est justifié.

Yves Le COUTEUR mentionne que le port du Moulin Blanc a Brest met a la disposition
de ses agents des véhicules électriques.

La discussion se poursuit entre Yann CUSSET et Dominique BOURNERIAS. Chacun
campe sur sa position.

La discussion met en évidence une divergence de points de vue entre Dominique
BOURNERIAS, qui souhaite des informations sur lusage du véhicule en tant
qu’investissement portuaire, et Yann Cusset qui considére cette question comme hors
sujet dans le cadre d'un conseil portuaire.

Aucune réponse ne sera apportée sur l'usage ou le cotit du véhicule, la discussion
restant axée sur la pertinence méme de la question.

Q16 / Quels sont les travaux qui seront réalisés dans la salle Kador ? Serait-il
possible d'avoir une cuisine fonctionnelle avec des équipements professionnels ?
Et dans la salle serait-il possible d'avoir un systéme de vidéo projection avec
écran ?

Yann CUSSET reprend les éléments examinés plus t6t lors de la réunion. Les travaux
prévus dans la salle Kador incluent la pose de carrelage, l'installation d’'une cuisine
fonctionnelle avec des équipements professionnels, ainsi qu’un systéme de
vidéoprojection avec écran. Le remplacement du carrelage est d'ores et déja planifié
du 06 janvier au 15 février 2025. L'objectif est de finaliser les autres aménagements a
la suite afin de disposer d'une salle entiérement rénovée deés le printemps.

Q17 / Les numéros de place sur les nouveaux pontons sont visibles quand on arrive a
pied sur le ponton mais ne sont pas visibles quand on arrive en bateau. Est-il
possible d'avoir les 2 affichages ?

Yann CUSSET : Les numéros de place sur les nouveaux pontons sont visibles depuis
la mer, avec des numéros affichés a chaque extrémité. Cependant, il est vrai qu‘ils
peuvent étre un peu cachés par la barre d’amarrage. Nous prendrons en compte votre
demande pour améliorer la visibilité des numeéros sur les futurs pontons.
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Q18 / Les taquets d'amarrage sur les nouveaux catways sont tournés vers l'intérieur
(Sachant que les catways sur les nouveaux pontons sont beaucoup moins large
que sur les anciens). Est-il possible de les avoir droit ?

Yann CUSSET répond par la négative. Il n’est pas possible d’orienter les taquets
d’amarrage vers l'extérieur. Ils sont tournés vers l'intérieur pour éviter tout risque de
détérioration des coques des navires. Cette configuration est d’ailleurs courante dans
presque tous les ports.

Jérémie ASCOET le rejoint. Les taquets droits ne sont plus fabriqués par les
fournisseurs actuels. Cette nouvelle configuration répond a des contraintes liées aux
coques des bateaux.

Yann CUSSET reconnait que les nouveaux catways sont plus étroits. Il indique que,
dans le futur, lorsque seront remplacés les pontons vieillissants, le port sollicitera des
catways plus larges aupreés des fabricants.

Q19 / Il n'y a plus de manche a air pour indiquer la direction du vent ? Est-il possible
de la remettre ?

Yann CUSSET: Le port est équipé de deux manches a air et d’une girouette-
anémométre. Cependant, l'une des manches a air a été déposée par les services
techniques communaux car la téte du mat était trés détériorée par la corrosion, ce qui
posait un risque de sécurité. La piéce est actuellement en fabrication au sein des
services techniques. Dés que le nouveau support sera remis en place, la manche a air
sera réinstallée.

Francois GAUDIN indique que la manche & aire du vieux moéle n’est pas visible depuis
la mer.

Yann CUSSET reconnait 'utilité de la manche a air. C’est une aide a la manceuvre lors
de ’amarrage. Il réitére que la manche a air sera réinstallée au bout de la digue dés
que possible.

Q20 / L'acces aux poubelles vertes se fait a l'aide d'un badge. Est-il possible d'en
avoir un par association ?

Yann CUSSET : Oui, chaque association pourra obtenir un badge pour l'accés aux
poubelles vertes. Les membres des associations devront s’en servir a bon escient.

Q21 / De plus en plus de plaisanciers effectuent le plein de carburants dans des
stations autres que celle du port, le tarif appliqué étant plus élevé dans cette
derniére (+ 20 centimes du litre de gasoil pour ceux bénéficiant de ’abonnement)
sans service supplémentaire. Cette diminution d’activités au niveau de la cuve
n’a-t-elle pas de conséquences sur la qualité des carburants fournis, avec le
développement de biofilm bactérien ? Comment et par qui sont fixés les tarifs des
carburants ? Ne pourrait-on pas négocier pour avoir un tarif aligné sur celui des
autres stations de Crozon ?
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Yann CUSSET : La station de carburants n’a pas enregistré de baisse de volume. Elle
est gérée par la société YSBLUE qui en assure l’approvisionnement, le pricing ainsi
que la maintenance. La qualité des carburants est surveillée et le volume de nos cuves
est en adéquation avec les quantités consommeées. Il n’y a aucun probléme de qualité.
Yann CUSSET souligne que méme si les tarifs sont plus élevés, un service est apporté :
les plaisanciers ne sont pas obligés de se déplacer hors de la zone portuaire pour se
ravitailler, le carburant étant directement disponible sur place.

La société YSBLUE entretient le matériel car elle en est propriétaire. Cela ne cotite pas
un sou au port. En outre, la société verse un loyer au port.

Une réduction d’environ 0.10 cts/litre est appliquée aux détenteurs dun badge de
paiement.

Il termine en indiquant qu’il n’y a aucune obligation, pour les plaisanciers, de se servir
a la station. C’est un service mis a leur disposition.

Dominique BOURNERIAS évoque les risques liés au transport de bidons de carburant
sur les pontons, notamment en cas de renversement.

Yann CUSSET rétorque qu’il est impossible de contraindre les plaisanciers a utiliser
la station.

Dominique BOURNERIAS avise que certains plaisanciers se plaignent des prix.
En ce qui la concerne elle trouve ce service trés pratique. La réduction de 10 centimes
pour les détenteurs du badge de paiement est appréciable.

Q22 / Dans le cadre des projets d’économie d’énergie, ne serait-il pas possible
d’envisager linstallation de panneaux solaires sur certains batiments ou, par
exemple sur les pontons afin d’en assurer un éclairage durable ?

Yann CUSSET : l'installation de panneaux solaires a effectivement été étudiée pour
certains batiments, mais ils se trouvent a l'ombre pendant une grande partie de la
journée, ce qui limite leur efficacité. En ce qui concerne les pontons, cela représente
un investissement important pour des résultats qui pourraient ne pas étre
significatifs.

Il confie que l'installation de panneaux solaires avait été envisagée lors de la rénovation
de la capitainerie, mais que 'ombre permanente sur le batiment ne permettait pas un
retour économique viable. Le projet a été abandonné.

Francois GAUDIN reléve que méme les bateaux sont équipés de panneaux solaires.
L’adoption de cette technologie pourrait permettre d’éclairer les pontons le soir.

Yann CUSSET linterroge sur la mise en oeuvre du projet : comment et ot fixer les
panneaux ?

Francois GAUDIN n’a pas la réponse a la question. Il soumet de les fixer sur des
poteaux ou tout autre support. On voit bien des lampadaires avec des panneaux
solaires.

Dominique BOURNERIAS estime qu’une réflexion globale pourrait étre menée sur ce

sujet. Elle préconise d’étudier ce qui se fait dans les autres ports. Certains sont
équipés de panneaux solaires flottants.
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Jérémie ASCOET propose de se rapprocher des autres ports et de se renseigner aupreés
de ’APPB (Association des Ports de Plaisance de Bretagne), soulignant limportance
d’évaluer les solutions déja mises en ceuvre ailleurs.

Frangois GAUDIN note que, contrairement aux batiments, le port est ensoleillé. La
technologie solaire est en plein développement, il serait dommage de ne pas en profiter
et d’étre les derniers a ’adopter.

Q23 / Quelle est la réglementation sur le lavage des bateaux sur U'aire de carénage ?
Dans les 30 minutes autorisées, peut-on nettoyer les parties autres que la coque
(pont, cabine et mature) ?

Yann CUSSET : Sur l'aire de carénage, seul le nettoyage de la caréne est autorisé. En
cause les antifoulings qui polluent l'environnement et le milieu marin. Les autres
parties du bateau, telles que le pont, la cabine et la méature, doivent étre nettoyées sur
les terre-pleins.

Dominique BOURNERIAS : Si la durée du carénage est inférieure aux 30 minutes
octroyées, est-il possible d’exploiter le temps restant au nettoyage du pont par
exemple ?

Jérémie ASCOET confirme qu'aucune autre partie du bateau ne peut étre nettoyée en
dehors de la caréne. Il répéte que seul le nettoyage de la caréne est autorisé.

Q24 / Nous avons lu dans la presse que le projet de Toul Kar et de I'anse de Morgat,
était enclenché. La rénovation du port de Morgat est incluse dans ce projet. Qu’en
est-il exactement ? Les usagers du port seront-ils consultés ou invités a participer
au développement du projet ?

Yann CUSSET : Effectivement le dossier du trait de cote dans ’anse de Morgat passe
dans une phase active et verra dans les prochaines années des évolutions importantes.
Le port fait bien parti de I’étude. A court termes il n’y a aucun projet suffisamment
avancé qui puisse faire 'objet d'une consultation.

Le sujet des stabiplages® a été abordé plus t6t dans la séance.

PROJET DE GUILLAUME DREVILLON.

Toutes les questions ayant été examinées, Yann CUSSET donne la parole a Guillaume
DREVILLON qui va présenter son projet a I'ensemble des participants.

Guillaume DREVILLON a déposé une demande pour lobtention d'un ponton
d’embarquement a passagers de types ERP (Entreprise recevant du public).
L’embarquement des passagers se ferait sur ce ponton, accolé au quai « PECHE », et
non plus par la cale.

Ce projet vise a4 améliorer ’accessibilité pour les personnes en situation de handicap,
ainsi qu’a augmenter la capacité d’embarquement.
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Durant la saison, le ponton servirait de base d’embarquement au 5 navires que compte
I'entreprise.

Il explique que cet équipement lui est nécessaire en raison des évolutions stratégiques
qu’il souhaite mettre en ceuvre. Il envisage de permuter la « SIRENE V », actuellement
basée a Morgat avec la « SIRENE VI » basée a Camaret. La « SIRENE VI » mesure 18
métres et posséde un tirant d’eau de 1.40 métre. Ce navire ne peut accoster ni a la
cale ni au vieux méle.

Compte-tenu du poids du bateau (20 a 25 tonnes) Guillaume DREVILLON demande
également de pouvoir s’amarrer 4 un coffre lourd qui pourrait lui étre aménagé a
Pextérieur du port.

11 souhaite que ce projet soit opérationnel pour 2026.

Yann CUSSET sonde ’'avis des membres présents.

Jérémie ASCOET mentionne que si on aménage un coffre lourd a l'extérieur du port,
le bateau ne sera pas du tout abrité. Il sera au contraire particuliérement exposé aux
éléments et ce, en toute saison. Cette situation souléve des inquiétudes car le bateau
ne sera jamais en sécurité. Il partage une expérience passée ol des bateaux amarrés
aux corps-morts, avaient dil étre rapatriés dans le port un 14 juillet.

Dominique BOURNERIAS questionne sur la longueur maximale autorisée dans le port,
faisant référence a la limite de 32 pieds appliquée aux plaisanciers.

Yann CUSSET souléve qu’effectivement les caractéristiques du navire posent probléme
(18 meétres, 20-25 tonnes).

Yann Cusset rejoint l'observation de Dominique BOURNERIAS. Afin de protéger les
infrastructures portuaires la longueur maximale des bateaux est limitée a 32 pieds et
leur poids a 8.5 tonnes. Comment justifier auprés des plaisanciers qu’un ponton va
étre installé afin d’accueillir un bateau hors gabarit pour le port de Morgat.

Guillaume DREVILLON argumente qu’en sa qualité de professionnel il reverse chaque
année, depuis 11 ans, une redevance passagers conséquente au port (20 000.00 € au
titre de 'année 2024). Cette redevance contribue aux aménagements portuaires au
profit des plaisanciers. Il souhaite que soit mis a sa disposition un équipement adapté
qui puisse accueillir son outil de travail et estime que sa demande est légitime. Il
rajoute que, contrairement aux plaisanciers, les professionnels ont des exigences
différentes. Ses bateaux ne resteront amarrés au ponton que le temps de
embarquement. L'impact sur l'installation sera limité.

Jérémie ASCOET souligne que la question de la faisabilité technique doit étre étudiée,
notamment concernant I’état du quai PECHE, qui est en mauvais état. Des problémes
structuraux identifiés nécessitent un diagnostic complet avant de pouvoir envisager
des travaux.

COMMUNICATION.

Yann CUSSET : Je souhaite aujourd’hui attirer votre attention sur une situation qui
affecte le climat de travail au sein de notre port. Depuis plusieurs semaines, les agents
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portuaires font face a des critiques et des remarques de la part de certains usagers et
associations, créant un malaise important.

Ces critiques, qui prennent parfois la forme de remarques personnelles comme « On
te surveille », « C’est a cette heure-ci que tu arrives ? », ou des jugements déplacés sur
la compétence et le comportement des agents, engendrant un environnement de travail
tendu. Nous avons méme constaté des commentaires inacceptables, tels que des
insinuations sur l'alcool ou la sobriété de certains agents aprés une opération,
remettant injustement en question leur professionnalisme.

Ces comportements, en plus d’affecter le moral des agents, créent un climat de
méfiance qui nuit a la cohésion de notre équipe et au bon déroulement des opérations.
Malgré un manque d'effectif persistant, notre équipe continue de répondre aux
exigences du calendrier et aux besoins des usagers avec dévouement et sérieux.
Nous avons pleinement conscience que le port n'est pas parfait et qu'il reste beaucoup
a accomplir pour répondre aux attentes de tous nos usagers. Cependant, il est
essentiel de préserver un environnement de travail respectueux pour permettre a
chaque agent de remplir ses missions sereinement.

Il convient également de rappeler le réle fondamental des agents portuaires : ils veillent
au respect du réglement et a la préservation du domaine public maritime. A ce titre, il
est de leur responsabilité de rappeler les régles, méme si cela peut parfois étre percu
comme contraignant.

Responsabilité des présidents d'associations

Méme si cela n’est pas le reflet d'un comportement général, mais plutét de
comportements individuels, il est essentiel que les présidents d'associations
interviennent directement auprés de leurs adhérents pour faire cesser ces
comportements nuisibles. En tant que figures d'autorité et de respect au sein de leur
groupe, les présidents ont le pouvoir et la responsabilité d'apaiser cette situation, en
rappelant l'importance de maintenir un climat de respect envers tous les agents
portuaires.

Cette remarque a pour but de conserver un climat de confiance et de respect
réciproque, favorisant ainsi un environnement oll chaque acteur du port puisse
exercer son role dans la sérénité. J'en appelle donc a la collaboration de chacun, pour
que ces comportements cessent. Nous devons préserver la motivation de nos équipes
pour continuer a bénéficier d’un service de qualité, malgré les défis auxquels elles font
face. Je reste a votre disposition pour toute question et espére que nous pourrons
ceuvrer ensemble pour conserver I'harmonie au sein de notre communauté portuaire.

L’assemblée est unanime, ces réflexions sont inacceptables. Ces agissements sont
scandaleux.

Dominique BOURNERIAS, bien que d'accord avec Yann CUSSET, ajoute qu'il ne faut
cependant pas généraliser et que la responsabilité de tels comportements ne repose
pas sur les associations, mais sur certains usagers individuellement. Il ne faut pas
faire 'amalgame. Un adhérent ne représente pas l’association a lui seul.

Francois GAUDIN la rejoint, tous les usagers du port n’adhérent pas a une association.

Yann CUSSET ne rend aucunement les associations responsables de ces
commentaires déplacés a 1’égard des agents portuaires. Il veut faire prendre
conscience du mal-étre ressenti par le personnel du port. Il compte sur les
président(e)s d’associations pour aborder le sujet auprés de leurs adhérents lors de
réunions et assemblées afin de mettre un terme a ce climat de méfiance. Il sollicite
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leur collaboration pour rappeler a leurs adhérents I'importance du respect envers le
personnel.

Dominique BOURNERIAS fait tout de méme part de son étonnement car au sein de
son association elle a beaucoup de retours trés positifs sur les agents portuaires.

Par contre, si ces actes sont perpétrés par un adhérent de son Association, elle
souhaite en étre informée afin de pouvoir intervenir directement auprés de la
personne.

Yves LE COUTEUR, en tant que professionnel, souhaite signaler l’excellente
collaboration que lui et son personnel entretiennent avec les agents du port. Ca se
passe parfaitement bien. Nous travaillons main dans la main.

Guillaume DREVILLON évoque les risques de démission d'agents si l'ambiance se
dégrade davantage. La difficulté a recruter du personnel qualifié est une réalité. Tout
ceci peut étre lourd de conséquences.

Pour Philippe BLONDEAU cela procéde dun climat d’incivilités généralisé. Il
mentionne l'individualisme des gens qui ne supportent plus la moindre contrainte.
Dans l'anse du Kador la zone réservée a la plongée, interdite a4 la péche, abonde de
pécheurs. Lorsqu’on leur demande de quitter les lieux, on se fait littéralement insulter.

Zone de plongée :

Philippe BLONDEAU demande si le balisage de la zone de plongée au Kador pourrait
étre réalisé en méme temps que la mise en place des bouées de mouillage. Il précise
que 'absence de délimitation en début de saison engendre des conflits.

Yann CUSSET confirme que cette action sera effectuée plus tot dans la saison, comme
cela avait été évoqué au conseil d'administration.

Jérémie ASCOET acquiesce a la demande.

Liste d’attente :

Dominique BOURNERIAS demande des informations sur 1'évolution de la liste
d'attente et si le nombre des inscrits a évolué.

Magali LE PERN répond que la mise & jour est en cours. Aucune évolution notoire n’est
a constater cette année, environ 130 personnes inscrites sur la liste d’attente. Un
chiffre stable malgré l'attribution dune trentaine d’emplacements en 2024, car le
nombre des nouvelles inscriptions compensent le nombre des affectations.

Elle précise que les délais d'attente varient selon la taille du bateau. Concernant les
petites unités (jusqu’a 6 métres), il est possible d’obtenir un emplacement au bout de
2 ans d’attente.

En revanche, pour les bateaux de 9 a 10 metres, le délai atteint 5 & 6 ans, voire
davantage, faute de places disponibles. Ces emplacements sont réduits en nombre.
En outre, ils sont attribués en priorité aux plaisanciers, déja titulaires d’'un poste, qui
troquent leur bateau pour un modéle plus grand.
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JET-SKIS :

Philippe BLONDEAU exprime son mécontentement aprés avoir observé des jet-skis
slalomer a vitesse excessive entre des bateaux et des baigneurs a l'ile Vierge. Il dénonce
le comportement incivique des conducteurs de jet-skis, qui ont failli percuter un
baigneur, malgré les cris d’avertissement.

Yann CUSSET explique qu'il refuse systématiquement les demandes de professionnels
qui souhaitent s’installer et proposer a la location des jet-skis, mais qu'il ne peut rien
faire contre les particuliers qui mettent a l’eau leur jet-ski personnel. Ils doivent,
toutefois, respecter le code maritime.

Emmanuelle TOUCHAIN-LE GALLOU suggére de prévenir la gendarmerie maritime qui
effectue des patrouilles durant la saison. En pareille circonstance il faut les contacter,
ne pas hésiter a leur rapporter ces comportements dangereux.

Philippe BLONDEAU admet qu'il n'a pas pensé a contacter la gendarmerie sur le
moment, se sentant d'abord sidéré par la situation.

Yann CUSSET remercie les membres présents pour leur participation.

L’ordre du jour étant épuisé, Yann CUSSET léve la séance a 12h00.

Yann CUSSET
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